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Der VDB fordert die Beibehaltung der Biokraftstoffquoten, wie sie derzeit
gesetzlich vorgesehen sind. Die Absenkung der Quote fir 2009 auf 4,8% und das
Einfrieren der Quote auf 6,25% ab 2010, wie vom BMU geplant, oder die Pldane des
ITRE auf europaischer Ebene zur Absenkung der Quoten mit einer
Revisionsklausel, werden abgelehnt.

Der VDB fordert weiterhin die Beibehaltung der bestehenden Mineraldlsteuer-
spreizung von 33,64 ct/l bei Biodiesel ggu. fossilem Diesel.

Die Einflihrung von B7 als genormter Kraftstoff muss zeitnah erfolgen.

Die M6glichkeit E10 als Sonderkraftstoff in Verkehr zu bringen muss bestehen
bleiben.

Die Forderungen von Greenpeace nach einer vollstandigen Abschaffung der
Verwendungsquoten, der Abkehr von Biokraftstoffen und der Steigerung der
Effizienz als einzigem Mittel zur Reduzierung von Treibhausgasen fihrt zu dem
direkten Gegenteil des Gewollten: Es werden mehr fossile Kraftstoffen verwendet
und mehr Treibhausgase emittiert.

Die Strategie von Greenpeace zur Reduzierung von Treibhausgasen und der
Verringerung des Verbrauchs fossiler Kraftstoffe fuBt darauf, die Effizienz der
Fahrzeuge zu steigern. Samtliche Ansétze fur eine Senkung des Kraftstoffverbrauchs in
Deutschland durch Effizienz wie die Umstellung der KFZ-Steuer oder der 120-Gramm
Grenzwert sind jedoch fehlgeschlagen AuBer Biokraftstoffen bestehen jedoch keine
realistischen Alternativen zu fossilen Kraftstoffen, die bis 2020 in einem gréBeren
MaBstab zur Verfligung stehen.. Die Strategie von Greenpeace sieht keine real
vorhandenen weiteren Mdglichkeiten zur Treibhausgasreduzierung fir den
Verkehrsbereich vor. Deshalb lauft die Strategie von Greenpeace faktisch darauf
hinaus, dass in den kommenden zehn bis 15 Jahren noch mehr fossile Kraftstoffe
genutzt werden. Sollte die Greenpeace-Strategie umgesetzt werden, kdme es bis zum
Jahr 2020 und dariiber hinaus zu einer deutlichen Steigerung der
Treibhausgasemissionen im Verkehrsbereich. Der Bedarf an fossilen Kraftstoffen wirde
steigen, wahrend gleichzeitig die Kapazitaten traditioneller Férdergebiete wie die der
Nordsee sich erschopfen. Deshalb wiirde die Erdélférderung zunehmend auf sensible
Okosysteme ausgedehnt werden. Die Folge wéaren noch mehr Erdélbohrungen in
arktischen Gebieten und dem Wattenmeer sowie die Abholzung der kanadischen
Urwalder fir Olsande. Das Vordringen in diese Gebiete bedeutet eine tiberproportionale
Steigerung der Klimabelastung. So schatzen Umweltverbande die negativen
Umwelteffekte von Olsandaufbereitung noch drei bis sechs Mal héher ein als bei der
bisherigen Erdélférderung.

Falsch ist das haufig vorgetragene Argument, die Nutzung von Bioenergie im
stationaren Bereich (Strom, Warme, Kraft-Warme-Kopplung) kénne Treibhausgase
wesentlich effizienter reduzieren als in Form von Biokraftstoffen.
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Es handelt sich um einen unsauberen Vergleich zwischen Strom und
Niedertemperaturwarme einerseits und Mobilitat andererseits. Denn wahrend
Alternativen far die nicht-konventionelle Strom- und Warmeerzeugung vorhanden sind
(Biogas, Biomasse, Windenergie, Photovoltaik, Solar- und Erdwéarme), kénnen
alternative FlUssigkraftstoffe in groBen Mengen bisher nur aus Biomasse gewonnen
werden.

Es wird auBerdem Ubersehen, dass eine Einheit Bioenergie immer eine Einheit fossiler
Energie verdrangt - und zwar unabhangig von der jeweiligen technischen Anwendung.
Der im Vergleich zur Raumwarmeerzeugung geringere Wirkungsgrad des
Verbrennungsmotors fallt auf fossile wie auf Biokraftstoffe gleichermaBen zurlck.

Folgende Griinde sprechen fir einen weiteren Ausbau der Verwendung von
Biokraftstoffen:

- Die Kontroverse ,,Tank gegen Teller” hat keine sachliche Grundlage!
Biokraftstoffe kdnnen einen Beitrag zu einer nachhaltigen, positiven Entwicklung der
Landwirtschaft weltweit leisten. Hunger ist eine Folge von Armut, Vertreibung, Krieg und
Umweltzerstérung, nicht eine Folge fehlender Landwirtschaftsflachen fir die
Nahrungsmittelproduktion.

Die ethische Begrindung, Agrarprodukte nicht flr energetische Zwecke zu verwenden,
entspricht in keiner Weise der historischen Entwicklung. Die Landwirtschaft liefert den
Menschen schon immer Nahrungsmittel, Rohstoffe und Energie. Der Anteil der
energetischen Nutzung von Agrarprodukten ist dabei in den letzten Jahrzehnten nicht
einmal gestiegen. Gegenwartig beanspruchen Biokraftstoffe weltweit nur ca. zwei
Prozent der Agrarflachen.

Zwar sind in 2007 die Preise fur Agrarprodukte stark gestiegen, sie bewegen sich aber
dennoch nur auf einem Niveau wie in den 1980er Jahren. Mit der Verwendung von
Biokraftstoffen kann der massive Preisanstieg in den letzten 12 Monaten nicht erklart
werden. Hier missen die Einflisse differenziert betrachtet werden. Derzeit ist sogar
wieder ein deutlicher Rickgang der Preise z.B. fir Weizen von 40% zu verzeichnen.

Die stetig wachsende Weltbevdlkerung von derzeit 6,7 Mrd.! sowie die verstarkte
Nachfrage nach Fleisch- und Milchprodukten in Schwellenlandern, fihren zu einem
héheren Flachenbedarf flr die Nahrungsmittelproduktion. Fir die Produktion von
tierischem Protein wird die sechsfache Flache bendtigt, wie fir die gleiche Menge
pflanzlichen Proteins. Die europaische Getreideernte wird zu rund 58% als Tierfutter
verwendet, nur 22% gehen in die Nahrungsmittelindustrie.? Nur 1,6% des Getreides aus
Europa wird far die Herstellung von Bioethanol verwendet. Bei der
Biokraftstoffproduktion fallen Nebenprodukte an, die als Tierfutter verwendet werden
und hier anders erzeugte Futtermittel substituieren. Die Importe von Soja als
Futtermittel waren um ca. 45 % hoéher, wenn Kkein Rapsschrot aus der
Biodieselherstellung zur Verfliigung stéande.

Derzeit werden laut FAO weltweit rund 1,5 Mrd. ha als Ackerflachen genutzt. Davon
nehmen Rohstoffe fir die Biokraftstoffproduktion ca. 2%, d.h. 30 Mio. ha ein.

Durch Klimawandel und falsche Anbaumethoden werden jahrlich weltweit 5 bis 12 Mio.
ha Ackerflaiche fiir die Nahrungsmittelproduktion unbrauchbar.® Insgesamt wird die
degradierte Flache weltweit auf rund 500 Mio. ha geschatzt. Diese Flachen kdénnen

Verband der Deutschen Biokraftstoffindustrie e. V. - Am Weidendamm 1 A - D - 10117 Berlin - Tel. +49 (0)30. 72 62 59 -11
Fax +49 (0)30. 72 62 59 - 19 - info@biokraftstoffverband.de www.biokraftstoffverband.de



\/ D B Zukunft tanken.

durch den Anbau von Energiepflanzen flr die Biokraftstoffproduktion zu groBen Teilen
wieder nutzbar gemacht werden. So stehen z.B. in Russland ca. 50 Mio. ha ungenutzte
Ackerflache zur Verflgung, wahrend im sidlichen Afrika sogar fast 140 Mio ha fur die
Agrarproduktion genutzt werden kdénnen. In Indonesien liegen derzeit rund 20 Mio. ha
Agrarflache brach, die fur eine nachhaltige Palmproduktion verwendet werden kénnen.
Weitere Potenziale bieten Steigerungen der Flacheneffizienz beim Getreideanbau, die
z.B. in Russland eine um ca. 45 %, in der Ukraine sogar um 70% hdhere Ernte
ermdglichen kénnen.

Ursachlich fir das Unvermdgen vieler Léander (insbesondere in Afrika), sich selbst mit
Nahrungsmitteln zu versorgen, ist die langjahrige Zerstérung von landwirtschaftlicher
Produktion in Entwicklungs- und Schwellenlandern. Durch hohe Exportsubventionen der
USA (7-9 Mrd. $) und der EU (ca. 1,2 Mrd. € in 2007)* ist Landwirtschaft in vielen
Landern nicht mehr wirtschaftlich zu betreiben. Nach gescheiterten Verhandlungen mit
der WTO halt es sich die USA sogar einen Rahmen flr Exportsubventionen von bis zu
48 Mrd. $ offen. Selbst das klassische Maisanbauland Mexiko importiert diese Ware
aus den USA, da die eigenen Produktionskosten lange Zeit Gber den subventionierten
US-Preisen lagen. Durch den erhéhten Mais-Verbrauch in den USA k&mpft Mexiko jetzt
mit den hohen Marktpreisen der Importe. Die so genannte Tortillakrise ist also kein
Zeichen fur Nahrungsmittelknappheit, sondern fir die Schéadlichkeit von
Exportsubventionen! Hinzu kommen erzwungene Importdéffnungen sowie ein Rickgang
des Anteils der Entwicklungshilfe der 22 gréBten Industriestaaten fur Landwirtschaft und
die zugehérige Infrastruktur (von 17% in 1980 auf 3% in 2006)°. Die héheren Preise
erm@glichen in solchen L&andern erst wieder eine rentable landwirtschaftliche
Produktion, wobei die Erzeugung von Rohstoffen fir die Biokraftstoffproduktion eine
zusatzliche Chance fir die Bauern darstellt

> Biokraftstoffe senken den Olpreis!

Bioethanol ist schon heute ein wettbewerbsféhiger Kraftstoff, der sogar verzollt nicht
teurer als fossiler Ottokraftstoff ist. Wettbewerb durch Bioethanol kann den Preisanstieg
von Benzin drosseln.

Zusatzlich vermeiden die Biokraftstoffe heute schon weltweit hhere volkswirtschaftliche
Kosten durch eine Minderung der weltweiten Olnachfrage. Da die Nachfrage nach Erddl
starker steigt als die Fordermdglichkeiten, macht sich eine Veréanderung in der
Nachfrage sehr deutlich im Preis bemerkbar (Preiselastizitat): Kurzfristig bewirkt eine
Nachfrageerh6hung um 1% eine Preissteigerung von bis zu 10%. Aktuelle Analysen
beleg%n, dass der Einsatz von Biokraftstoffen die Olpreise um durchschnittlich 15%
senkt.

Daraus ergeben sich allein im deutschen Kraftstoffmarkt vermiedene Kosten von rund 9
Mrd. €. Da der Preis fiir Erdgas an den Olpreis gekoppelt ist, wirkt sich dieser Effekt
auch auf den Gasmarkt aus. Flr Deutschland ergibt sich daraus eine Verbilligung der
Ol- und Gasimporte von rund 16 Mrd. € jahrlich. Dagegen steht ein Férderaufwand fur
Biokraftstoffe von rund 1 Mrd. € pro Jahr.

Nach Aussage von Fatih Birol, Chefékonom der IEA, spielen Biokraftstoffe schon jetzt
eine entscheidende Rolle in der weltweiten Kraftstoffversorgung und helfen dabei, die
Olmarkte auszubalancieren.’
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Ein Signal (aus Deutschland und ggf. der EU), die Zielmengen fir Biokraftstoffe zu
verringern, kann zusammen mit der irrationalen Gffentlichen Debatte die Produktion
regenerativer Kraftstoffe einschranken und auf der Kehrseite die Olpreisentwicklung
weiter anheizen.

Die gestiegenen Preise fur Agrarrohstoffe fihren darlber hinaus zu einem geringeren
Subventionsbedarf fir die Landwirtschaft, weil sich die landwirtschaftliche Produktion
wirtschaftlich rechnet. Dies senkt die Ausgaben fir Subventionen um mehrere
Milliarden € jahrlich, z.B. wurden durch die Zuckermarktordnung ca. 5 Mrd. €
eingespart.

Kurzfristig gesehen sind Biodiesel und Bioethanol neben mehr Anwendungseffizienz die
einzigen verflgbaren Alternativen zu fossilen Kraftstoffen. Langfristig wird sicherlich ein
erheblicher Anteil Elektromobilitdt hinzukommen. Selbst das BMU sieht bis 2020 nur
einen sehr geringen Anteil von 2-3% an Kraftstoffen der so genannten 2. Generation.
Ausbau und Weiterentwicklung der markteingefihrten Biokraftstoffe ermdglichen eine
Verringerung der Importe von Erdél.

-> Biokraftstoffe tragen erheblich zu einer Reduzierung der CO>-Emissionen bei!
In 2007 betrug der Anteil von Biokraftstoffen am deutschen Kraftstoffmarkt 7,6 %. Dies
entspricht einer Netto-Klimagaseinsparung von ca. 9,6 Mio. t CO2-aq.2 Damit sind die
Biokraftstoffe ein  bedeutender Faktor flr die Klimaschutz-Strategie der
Bundesregierung.

Die Netto-CO,-Vermeidung der verfliigbaren Biokraftstoffe liegt zwischen 30 und 80%.°
Effizienzsteigerungen sind zukunftig durch Technologieentwicklungen méglich und
werden von der Biokraftstofforanche vorangebracht. Durch die Nutzung von Co-
Produkten aus der Biokraftstoffproduktion (und deren Anrechnung) verbessert sich die
Klimabilanz deutlich. Kinftig werden, nach Einfihrung der Decarbonisierung,
entsprechend des Entwurfs des 8. Gesetzes zur Anderung des BImSchG, nur noch
Biokraftstoffe mit entsprechendem Netto-Klimaschutzbeitrag geférdert.
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2 Agentur fir Erneuerbare Energien, In Sachen Bioenergie, Broschtire, 2008
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